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Czesci, podzespoty i akcesoria motoryzacyjne
$miafo mozna uzna¢ za polskg specjalnosé
eksportowg. W 2006 r. warto$¢ eksportu
tych produktéw wyniosta 3,8 mld euro, a po
uwzglednieniu wywozu silnikéw i opon sa-
mochodowych — siegnefa nawet 7 mld euro.
Stanowito to ok. 8% catego polskiego eksportu
towarowego w 2006 r. oraz ponad 6% ekspor-
tu czesci, podzespotdw i akcesoriéw motory-
zacyjnych Unii Europeijskiej. Dafo to naszemu
krajowi 6. miejsce w klasyfikacji 25 panstw
cztonkowskich UE, z niewielkq stratg w sto-
sunku do wyprzedzajgcych nas bezposrednio
Wioch, Wielkiej Brytanii i Wegier.

Biorgc pod uwage fakt, ze Unia Europejska
nalezy do $cistej $wiatowe| czotéwki eks-
porteréw omawianych tu wyrobéw, tak eks-
ponowana pozycja jest tym bardzie] warta
podkreslenia. W 2006 r. warto$¢ tego eks-
portu wyniosta ponad 110 mld euro.
Udziat krajéw cztonkowskich UE w glo-
balnym eksporcie akcesoriéw samocho-

dowych przekracza 40%, a samych tylko

Niemiec - dochodzi do 18%. W pierwszej
dziesigtce eksporteréw znajduje sie az 5
krajow cztonkowskich Unii Europejskie;.
Najwiekszym eksporterem czesci, akceso-
riow i podzespotéw wérdd krajéw unijnych
sq Niemcy. W 2006 r. wartoé¢ tego eksportu
wyniosta 31,6 mld euro, co stanowito prawie
29% catego eksportu UE. Na drugim miej-
scu znalazta sie Francja z udziatem ponad
13%, a na trzecim Wtochy — niecate 7%.
Unia Europeijska jest tez bardzo duzym im-
porterem czesci, podzespotéw i akcesoridw
samochodowych. Wartoé¢ tego przywozu
w 2006 r. wyniosta blisko 100 mld euro.
Prawie 24% tej kwoty stanowi import do
Niemiec. Na kolejnych miejscach znajdujq
sie Francja i Wielka Brytania z udziatami po
prawie 11%. Polska w tej klasyfikacji zaj-
muje 11. miejsce z udziatem nieco ponad
3,5% importu unijnego.

Warto$¢ rocznej produkcji czedci, podzes-
potéw i akcesoridw samochodowych w kra-
jach Unii Europejskiej wynosi ok. 200 mld
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Wartos¢ rocznej produkcji czesci, podzespotéw i akcesoriéw samochodowych w krajach Unii Europejskiej wynosi

ok. 200 mld euro

euro. Z tej kwoty prawie 80% przypada na
dostawy do firm wytwarzajgcych nowe sa-
mochody, a pozostate 20% — to sprzedaz
czesci i podzespotéow do zaktadow i war-
sztatéw naprawczych.

W krajach Unii Europejskiej obecne sq
wszystkie najwigksze $wiatowe firmy wytwa-
rzajgce akcesoria samochodowe. Szcze-
gdlnie silng pozycie majg przedsiebiorstwa
amerykanskie, ktére sq bardzo aktywne
na Starym Kontynencie jako inwestorzy,
zwtaszcza od potowy poprzednie| dekady.

Niemcy

Roczna sprzedaz wyrobdw  wytwarzanych
przez ok. 3 tys. niemieckich firm sektora
czesci i akcesoriéw samochodowych wynosi
ponad 70 mld euro. Stanowi to blisko 40%
warto$ci produkcji catego krajowego prze-
mystu motoryzacyjnego. W ciggu ostatnich 10
lat nastgpito niemal podwojenie produkgji.
Zwiekszyto sie réwniez, chociaz nie w tak szyb-
kim tfempie, zatrudnienie w tym przemysle.
zrédtem potegi tego sektora sq z jednej stro-
ny ogromne tradycje niemieckiego przemystu
maszynowego i samochodowego, a z drugiej
olbrzymie naktady na inwestycje oraz bada-
nia i rozwdj ponoszone w ostatnich latach.
Szacuije sie, ze w poprzednich 5 latach firmy
motoryzacyjne zainwestowaly w Niemczech
ponad 50 mld euro, w duzej czesci w lan-
dach wschodnich. Byty wérdd nich rowniez
firmy zagraniczne.

Efektem tych wysitkéw jest m.in. rejestro-
wanie przez niemiecki przemyst motory-
zacyjny ok. 4 tys. patentéw rocznie. Wy-
znacza to nowe kierunki zapotrzebowania
tamtejszych  koncernéw  samochodowych
na akcesoria i podzespoty samochodowe.
Chodzi nie tylko o nowoczesne rozwigzania
techniczne poszczegéinych czeéci i mecha-
nizméw, zwiekszajqcych oszczedno$¢ paliwa
i bezpieczenstwo jazdy. Nie mniej istotne jest
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réwniez uzycie nowych, lzejszych, ale zara-
zem trwalszych materiatéw i komponentéw.
Niemcy sq nie tylko jednym z najwiekszych
na $wiecie eksporteréw czesci i akcesoridw
samochodowych (w 2006 r. warto$¢ wywo-
zu tych wyrobéw przekroczyta 31 mld euro),
lecz nalezq réwniez do czotéwki importeréw.
Warto$¢ przywozu w ubiegtym roku wyniosta
ponad 23 mld euro. Daje to Niemcom
wyraznie pierwsze miejsce wérdd  wszyst-
kich panstw UE, z prawie 24-procentowym
udziatem w catkowitym imporcie tego ugru-
powania.

Francja

Kraj ten zajmuje jedno z czotowych miejsc
na $wiecie, nie tylko pod wzgledem wielkosci
produkcji samochodéw, lecz réwniez czedci,

Eksport czeéci, akcesoridéw i podzespotéw samochodowych
z krajéw Unii Europejskiej w 2006 r. (w min euro)

Biuletyn euro info dla matych i $rednich firm

akcesoriéw i podzespotéw do nich. Wartosé¢
wytworzonych we Francji akcesoriéw sa-
mochodowych stanowi ok. 30% produkgiji
niemieckiej, wynosi wiec ok. 25 mld euro,
co daje temu krajowi 4. pozycje na $wiecie
i 2. — po Niemczech — w Unii Europeijskie;.
Z kwoty tej 9 mld euro przypadto na czesci
i akcesoria samochodowe uzywane przez
zaktady naprawcze, a reszta — do pierwsze-
go montazu.

Dwai najwieksi francuscy przedstawiciele tej
branzy, Faurecia i Valeo, zajmujg miejsca
w pierwsze| dziesigtce $wiatowych produ-
centéw czesci, akcesoriéw i podzespotéw
samochodowych.

Tak jak w wiekszosci innych krajéw, réwniez
we Francji sektor czeséci i podzespotéw sa-
mochodowych podlega szybkim, zmianom

strukturalnym. Polegajq one z jednej strony
na tqczeniu i wykupie jednych firm przez
inne, tworzeniu alianséw, nawigzywaniu
wspotpracy poddostawczej z producentami
gotowych samochodéw oraz globalizagj
tych zwigzkéw, a z drugiej — na cigglym
pojawianiu sie nowych, z reguty matych,
przedsigbiorstw.

We Francji produkcjg akcesoriéw i czesci
samochodowych zajmuje sie blisko 300
firm (z personelem powyzej 20 oséb),
zatrudniajgcych tqcznie ponad 130 tys. pra-
cownikéw. Wéréd tych przedsiebiorstwsqduze
kompanie krajowe, filie miedzynarodowych
grup przemystowych specjalizujgcych sie
wwytwarzaniu réznego rodzaju podzespotéw,
a takze firmy mate, koncentrujgce sie na
produkcji tylko jednego elementu.

Import czesci, akcesoridéw i podzespotéw samochodowych
do krajéw Unii Europeijskiej w 2006 r. (w tys. euro)

Udziat Udziat

Wyszczegélnienie w eksporcie Wyszczegélnienie w imporcie

unijnym (w %) unijnym (w %)
Niemcy 31594 28,6 Niemcy 23463 23,9
Francja 14820 13,4 Francja 10687 10,9
Wrtochy 7604 6,9 Wielka Brytania 10642 10,8
Wielka Brytania 7367 6,7 Belgia 10482 10,7
Wegry 7182 6,5 Hiszpania 7447 7,6
Polska 6767 6,1 Witochy 5015 5,1
Hiszpania 6645 6,0 Holandia 4741 4,8
Belgia 5412 4,9 Czechy 4054 4,1
Czechy 5264 4,8 Austria 4035 4,1
Szwecja 5232 4,7 Szwecja 3758 3,8
Austria 4727 4,3 Polska 3601 3,7
Holandia 2957 2,7 Stowacja 2802 2,9
Stowacja 1488 1,4 Wegry 2093 2,1
Portugalia 1206 1,1 Portugalia 1202 1,2
Dania 602 0,6 Finlandia 1136 1,2
Stowenia 537 0,5 Dania 933 1,0
Finlandia 465 0,4 Stowenia 744 0,8
Luksemburg 138 0,1 Irlandia 461 0,5
Estonia 116 0,1 Grecja 420 0,4
Irlandia 109 0,1 Litwa 170 0,2
Litwa 84 0,1 Luksemburg 116 0,1
Grecja 59 0,1 Estonia 100 0,1
totwa 52 0,1 totwa 100 0,1
Cypr 2 0,0 Cypr 55 0,1
Malta 1 0,0 Malta 17 0,0
Razem | 110432 | 100,00 Razem | 98273 | 100,00

Zrédio: oblicz. whasne na podst. Eurostatu.
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Francuskie koncerny motoryzacyjne, Renault
i PSA Peugeot Citroen, jako jedne z pierw-
szych w Europie zaczety rezygnowad z wiasnej
produkcji czedci i akcesoriéw samochodo-
wych oraz korzysta¢ z ustug poddostaw-
céw  wystandaryzowanych  komponentéw.
W efekcie stworzona zostata rozbudowana
struktura kooperantéw, $cisle zaleznych od
wszechmocnych odbiorcéw. Dopiero w ostat-
nim czasie ta zalezno$¢ zostata troche roz-
luzniona, dzieki kontraktom zagraniczny,
gtéwnie w Wielkiej Brytanii.

Szacuje sie, ze ok. 40% krajowej produkciji
czedci i akcesoriéw samochodowych prze-
znaczana jest na eksport.

Wielka Brytania

Wiasnie ten kraj zostat wybrany na poczgtku
lat 80. XX wieku przez japonskie koncerny mo-
toryzacyjne (pdzniej w ich $lady poszly réwniez
przedsiebiorstwa tego sektora z innych krajow)
jako pierwsze miejsce do ekspansji na rynek
catej dwezesnej Unii Europejskie;.
Niebagatelng role odegrata réwniez poli-
tyka wiadz brytyjskich, z jednej strony na-
stawiona na zachecanie po podejmowania
inwestycji, z drugiej za$ — naktadajgca na
nich wymég wykorzystywania przy montazu
gotowych samochodéw produktéw pocho-
dzqcych od producentéw lokalnych.

Dato to znakomity rezultat w postaci roz-
woju duzej liczby miejscowych zaktadéw
specjalizujgcych sie w produkcji czedci
i akcesoriéw samochodowych. Sktada sie
nan ok. 3 tys. zaktadéw, wytwarzajgcych
produkty za ok. 20 mld euro rocznie. Jest
wéréd nich spora liczba takich, ktére zdobyty
silng pozycje na rynku miedzynarodowym.
Zdecydowana wiekszoé¢ koncentruje sie
iednak na zaspokajaniu potrzeb krajowego
przemystu samochodowego.

Ostatnie lata przyniosty wiele dos¢ istotnych
zmian w funkcjonowaniu tego segmentu
brytyjskiego  przemystu  motoryzacyjnego.
Jedna z nich polega na rezygnacii przez kra-
jowych producentéw samochodéw z trady-
cyjnych zwigzkéw z miejscowymi wytwércami
czedci i akcesoriéw oraz zapewnianiu sobie
dostaw potrzebnych komponentéw z krajéw
o nizszych kosztach wytwarzania. Stqd wyrazny
wzrost importu, do poziomu 12 mld euro
rocznie. Stanowi to blisko potowe sprzedazy
tych wyrobow w Wielkiej Brytanii.

Witochy

Wartoé¢ rocznych obrotéw akcesoriami sa-
mochodowymi we Wtoszech szacuje sie na
20 mld euro. W ostatnich kilkunastu latach
doszto do gwattownej redukgiji liczby firm

w tym segmencie. Obecnie jest ich tam nie-
wiele wiecej niz 3 tys. Sam tylko Fiat zmniejszyt
liczbe swoich wloskich kooperantéw z 2 tys.
do zaledwie 400. Nie oznaczato to jednak,
w wiekszosci przypadkéw, ich bankructwa.
Zwhaszcza mate i $rednie firmy wloskiego
przemystu czedci i akcesoriéw samochodo-
wych znakomicie radzq sobie na rynkach
zagranicznych, jako dostawcy dla obcych
koncernéw i warsztatéw motoryzacyjnych.
Charakterystyczng cechq wtoskiego prze-
mystu czesci i akcesoridw samochodowych
jest brak duzych firm. Mimo silnie rozbu-
dowanego sektora motoryzacyjnego (ze
wspomnianym Fiatem na czele), ktéry po-
winien by¢ naturalnym odbiorcq produktow
takich produktéw, we Whoszech funkcjonuje
wiasciwie tylko jedna duza firma tego sek-
tora — Magneti Marelli.

Wiochy sq nie tylko duzym eksporterem
czeéci i komponentéw samochodowych.
Zaliczajq sie réwniez do grupy czotowych
importeréw. Szczegélnie wysoki, siegajgcy
60%, jest udziat importu w zaspokajaniu
krajowego popytu na czesci do napraw sa-
mochodéw. Zapotrzebowanie to wynosi ok.
6 mld euro rocznie.

Belgia

Na potrzeby dobrze rozwinietego belgijskie-
go przemystu motoryzacyjnego (swoje mon-
townie majq tam Ford, Opel, Volvo i Volks-
wagen) pracuje ok. 250 firm produkujgcych
akcesoria, komponenty i systemu samo-
chodowe. Ich roczne obroty ocenia sie na
11 mld euro, z czego prawie potowa reali-
zowana jest w eksporcie. tgczne zatrudnienie
w tych zaktadach wynosi 25 tys. oséb.
Wartosé¢ belgijskiego rynku czesci i akceso-
riéw samochodowych szacuje sie na blisko
20 mld USD. Zblizony poziom osigga réw-
niez import.

Holandia

W przeciwienstwie do sgsiedniej Belgii, ho-
lenderska produkcja samochodéw nie jest
duza i ogranicza sie praktycznie tylko do
montazu ciezaréwek DAF amerykanskiei
firmy Paccar oraz samochodéw osobo-
wych Mitsubishi i Volvo. fgczna produkcja
wynosi nieco ponad 200 tys. pojazdéw.
Nie oznacza to jednak, ze nie ma tam
rynku produkcji i obrotu cze$ciami, akce-
soriami i komponentami samochodowymi.
Przeciwnie, roczne obroty tymi produktami
wynoszq ok. 6 mld euro, a wytwarzaniem
ich zajmuje sie w Holandii ponad 130
przedsiebiorstw, zatrudniajgcych tgcznie
ok. 35 tys. pracownikéw, z czego az 25 tys.

w dziedzinie prac badawczo-rozwojowych.
Taka koncentracja wysitkéw (w ramach
utworzonego specjalnie w tym celu Auto-
motive Technology Centre) na najbardziej
nowoczesnych i niszowych rodzajach pro-
dukcji jest konieczna, poniewaz produkcija
masowa w tym kraju jest zbyt droga i mato
konkurencyina. Do najwigkszych holen-
derskich producentéw czesci i akcesoriow
samochodowych nalezy zaliczy¢: Brabant
Alucast International (wyroby aluminiowe),
Inalfa (dachy samochodowe) i Polynorm
(karoserie). W Holandii czesci i akcesoria
samochodowe produkuje réwniez ok. 50
firm zagranicznych.

Hiszpania

W hiszpanskim przemysle akcesoriéw i kom-
ponentéw samochodowych zarejestrowa-
nych jest 1100 przedsiebiorstw, zlokalizo-
wanych przede wszystkim wzdtuz pétnocno-
zachodniego wybrzeza w Kraju Baskéw oraz
w prowincjach Galicja i Katalonia. Wartoé¢
ich produkcji siega 24 mld euro rocznie.
Mniej wiecej 25% tej produkcji (8 min euro)
znajduje zbyt za granicq. Import osiqga nie-
co wigksze rozmiary. W sumie hiszpanski ry-
nek omawianych wyrobéw oceniany jest na
ok. 28 mld euro.

Portugalia

Produkcja czesci i akcesoriéw samocho-
dowych zaczeta rozwijaé sie w Portugalii
bardzo dynamicznie po weijsciu tego kraju
do Unii Europeijskiej. W ciggu poprzedniei
dekady zwiekszyta sie ona ponadtrzykrot-
nie. W 2005 r. jej warto$¢ wyniosta 4,5
mld euro. W sektorze tym funkcjonuje 180
przedsigbiorstw zatrudniajgcych w sumie
40 tys. pracownikéw. Sq to na ogét mniej-
sze firmy: 90% z nich zatrudnia mniej niz
500 pracownikéw.

Portugalia jest liczqcym sie eksporterem czesci
i akcesoriéw samochodowych. Wartos¢ eks-
portu tego rodzaju wyrobéw przekracza 3 mld
euro, co stanowi 70% produkciji krajowe;.

Czechy

W produkcji czedci i akcesoriéw samo-
chodowych specjalizuje sie w Republice
Czeskiej blisko 300 firm. W prawie 70%
sposréd nich zaangazowany jest kapitat
zagraniczny.

Warto$¢ rocznej produkcji tych wyrobow
wynosi ok. 8 mld euro. Az 75% wytworzo-
nych w tym kraju czesci i akcesoriéw samo-
chodowych przeznacza sie na eksport.

W  Czechach funkcjonuje 40% ze 100
najwigkszych na $wiecie producentéw akce-
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soriéw motoryzacyjnych: m.in. Bosh, Lucas,
Hayes Lemmerz, Joinson Controls, Helle
Autotechnik, Valeo, Faurecia, Saint Goba-
in, Snop, Bontaz. Skumulowana warto$¢
bezposrednich inwestycji zagranicznych (BIZ)
w czeskim przemysle motoryzacyjnym prze
kroczyta 10 mld euro, z czego znaczna czeéé
przypadta na akcesoria samochodowe.
Najwigkszymi inwestorami sq firmy z krajéw
europejskich. W ostatnim jednak czasie
daje sie zauwazy¢é wzmozone zaintereso-
wanie inwestoréw azjatyckich (japonskich
i koreanskich) rynkiem czeskim. Jednym
z nich jest Futaba, najwiekszy na $wiecie
producent blach samochodowych.

Stowacja

Warto$¢ produkgii stowackiego sektora czesci
i akcesoriéw samochodowych w 2006 r.
wyniosta 5,6 mld euro.

Prawdziwg lokomotywq jest konsorcjum
Volkswagena i jego filia Skody, w tym kraju.
Na Stowacji Volkswagen wytwarza ponad
280 tys. samochodéw, 340 tys. skrzyh bie-
géw i 17 mln innego rodzaju akcesoriéw
i komponentéw samochodowych. fgczna
warto$¢ tej produkcji wynosi ponad 4,5
mld euro i w 99,5% kierowana jest na eks-
port. Volkswagen jest odbiorcq blisko 60%
produkowanych na Stowacji czesci i akce-
soriéw motoryzacyjnych.

Niemiecki koncern spetnia réwniez funkcje
katalizatora  rozwoju sieci miejscowych
poddostawcéw czeéci i akcesoriéw samo-
chodowych. Szacuije sie, ze 2/3% produkciji
stowackich wytwércéw tego rodzaju wyro-
boéw trafia wtasnie do zaktadéw Volkswage-
na. Stowackie firmy najbardziej aktywne sq
w produkciji przewodéw elektrycznych, fozysk
tocznych, skrzyn biegéw, watéw rozrzqdu
oraz osi.

Z innych bardziej znanych zagranicznych in-
westoréw w stowackim sektorze czeéci i ak-
cesoriéw samochodowych nalezy wymieni¢:
niemieckie firmy Brose, Hella, Ina, Leoni,
Magna, Osram i Sachs (w sumie Niemcy
majq prawie 20-procentowy udziat w bez-
posrednich inwestycjach zagranicznych
w sfowackim sektorze akcesoriéw moto-
ryzacyjnych), francuskie Arcelor, Bourbon
Fabi, Faurecia, Heuliez, Tréves i Valeo oraz
amerykanskie Delphi, Johnson Controls,
Lear Corporation, Molex, Teleflex, US Steel,
Getrag Ford Transmissions.

Produkcjq czesci i akcesoriéw samochodo-
wych zajmuje sie obecnie na Stowacji blisko
200 przedsigbiorstw (z tego 2/3 to firmy
z kapitatem zagranicznym), zatrudniajgcych
tqcznie ponad 60 tys. pracownikéw.
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Stowenia

Stowenski rynek czesci i ak-
cesoriéw  samochodowych
jestrynkiemniezwykle konku-
rencyjnym. Wynika to z jed-
nej strony z niewielkich jego
fizycznych rozmiaréw, a z dru-
giej — ze stosunkowo duzej
liczby producentéw. Szacuje
sig, ze funkcjonuje na nim
prawie 120 firm produkcyj-
nych, zatrudniajgcych nie-
mal 20 tysiecy pracowni-
kéw i wytwarzajgeych wyro-
by o tqcznej wartosci ok. 2,5
mln euro rocznie (tqcznie
z produkcjg opon).
Ponad potowa przedsie-
biorstw tego sektora nalezy
do jednej z dwéch grup
przemystowych  (Slovenski
avtomobilski grozd lub Auto-
mobile Cluster of Slovenija).
Niewielkie rozmiary rynku
sprawiajqg, ze ok. 80% pro-
dukciji krajowej przeznaczana
iest na eksport, gtéwnie do
Niemiec, Wtoch, Austrii, Hi-
szpanii i Chorwacji. Warto$¢
eksportu czeéci i akcesoriow
samochodowych wynosi bli-
sko 1 mld euro. Firmy tego sektora zaliczajq
sie do najwiekszych stowenskich eksporteréw.
Sq to m.in.: Prevent (producent pokrowcéw
na fotele samochodowe), Cismos (wytwérca
skrzyr biegéw, hamulcéw i czedci silnikéw)
oraz Sava (produkcja opon).

W Stowenii funkcjonuije réwniez ponad set-
ka firm specjalizujgcych sie w dystrybuciji
czedci i akcesoriéw samochodowych. Do
grupy najwiekszych hurtownikéw nalezq:
A Net, Tecom, Bartog, Euroton, IST, Trgo-
avto i Pokotar. Ponad 30% wartosci ich ob-
rotéw stanowiq elementy karoserii.

Wegry
Wkrétce po zainstalowaniu sie na Wegrzech

kilku duzych zagranicznych producentéw sa-
mochodéw (Suzuki, Audi, GM-Opel), poja-
wili sie w tym kraju réwniez wytwérey czesci
i akcesoriéw motoryzacyjnych, gtéwnie tra-
dycyini poddostawcy dla wymienionych firm
samochodowych. Obecnie jest juz ich tam
ponad 80. Zdecydowana wigkszoé¢ z nich
utworzyta swe zaktady blisko granicy z Au-
strig i w okolicach Budapesztu.

Przedsigbiorstwa z kapitatem w 100% zagra-
nicznym maijq 2 1-procentowy udziat w ogél-
nej liczbie firm sektora czesci i akcesoriéw
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Waznym rynkiem zbytu akcesoriéw samochodowych jest rynek czesci
zamiennych do napraw samochodéw

samochodowych na Wegrzech. Udziat firm
z kapitatem wyfgcznie krajowym wynosi 53%,
a z kapitatem mieszanym — 26% Jednak
pod wzgledem wartoéci zaangazowanego
kapitatu, inwestorzy zagraniczni majq przy-
gniatajgcq przewage. Udziat tego kapitatu
dochodyzi juz do 90%

Wartoé¢ rocznej produkiji czesci i akcesoriow
samochodowych na Wegrzech siega 2,5 mld
euro. Specjalnosciq tego sektora przemystu
na Wegrzech jest produkcja silnikéw i czedci
do nich. Celujg w tym Opel i Audi.

Zaktady Audi w Gyor produkuijg ok. 1,5 min
silnikéw 4-, 6- i 8-cylindrowych. Przezna-
czone sq one do montazu w samochodach
Audi, Volkswagena, Skody i Seata.

Z kolei Opel wytwarza ok. 500 tys. silnikéw
o pojemnosci 1,41, 1,6 | oraz 1,8 . Pro-
dukcjq silnikéw zajmujqg sie réwniez zlokali-
zowane w Gyor zaktady Raba Motorgyarto
z kapitatem wegierskim.

Wegry sq liczgcym sie eksporterem czesci
i akcesoriéow samochodowych. Wartoéé¢ tego
eksportu przekracza 5 mld euro. Udziat Nie-
miec w tym wywozie wyniést blisko 60%.

Janusz Brzozowski
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